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) Anbauschneepflug 

Bel dem aus einer Pflugschar (1) und einer unmittelbar 
dahinter angeordneten, hydromotorlsch angetriebenen, 
walzen- Oder bandartigen Kehreinrichtung (6) bestehenden 
Anbauschneepflug sind die Pflugschar (1) und die Kehrein- 
richtung (6) gemeinsam an einem Tragrahmen (5) befestigt, 
der mittels hydrauiischer Schwenkzylinder (45) urn die verti- 
kale Achse zweier Schwenklager (39, 40) schwenkbar und 
mittels einer horizontaien Parallelfuhrung (29/35, 30/36) so- 
wie eines Schubmotors (78) quer zur Raumrichtung ver- 
schiebbar und der au&erdem mittels einer hydraulischen 
Hebevorrichtung (61) heb- und senkbar ist. Damit der Trag- 
rahmen (5) mit der Hebevorrichtung (6) und der Pflugschar 
(1) nach beiden Richtungen und fur jede SchrSgstellung in 
die jeweils zur Fahrzeuglangsachse symmetrische Lage 
geschoben werden kann, ist er mittels einer aus ProfUIeisten 
(35, 36) und Fuhrungsschienen (29, 30) bestehenden Schlit- 
tenfuhrung auf einem Zwischenrahmen verschiebbar ge- 
fuhrt, der durch die Schwenklager (38/40), (39/41) sowie 
durch zwei Schwenkzyiinder (45. 46) mit einem Traggestell 
(43) einer hydraulischen Hebevorrichtung verbunden ist. 
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Patentansprflche 

1. Anbauschneepflug far Lastkraftfahrzeuge, die an 
ihrer Frontseite eine vertikale Anbauplatte aufwei- 
sen, bestehend aus einer Pflugschar, die mittels ei- 5 
nes mittig angeordneten Schwenklagers um eine 
vertikale Schwenkachse schwenkbar an einem. 
Traggestell befestigt ist, welches an der Anbauplat- 
te einhangbar und mit einem die Pflugschar vertikal 
bewegenden hydraulischen Hebezylinder sowie 10 
mit zwei die Pflugschar um die vertikale Schwenk- 
achse verschwenkenden hydraulischen Schwenkzy- 
lindern versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen dem Schwenklager (38/40, 39/41) des 
Traggestells (43) und der Pflugschar (1) in einem 15 . 
Rahmengestell (5) mittels hydraulischer Niveauzy- 
linder (17, 18) h6henverstellbar eine von einem 
oder zwei Hydraulikmotoren (28) angetriebene 
Kehreinrichtung in Form einer Kehrwalze (6) oder 

in Form eines endlos aber zwei Bandwalzen (127, 20 
128) oder Kettenraderpaare (162) gefUhrten Biir- 
stenbandes (126) achsparallel zur Pflugschar (1) an- 
geordnet ist 

2. Anbauschneepflug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kehrwalze (6) bzw. die Band- 25 
walzen (127, 128) oder Kettenraderpaare (162) mit- 
tels elastischer Kreuzgelenke (23, 24, 131, 132) an 
Haltern (10, 11) aufgehangt ist bzw. sind, welche in 
im wesentlichen vertikalen FQhrungsrohren (9, 10) 
des Rahmengestells (5) geftihrt und an den hydrau- 30 
lischen Niveauzylindern (17, 18) befestigt sind. 

3. Anbauschneepflug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bandwalzen (127, 
128) oder Kettenraderpaare (162) jeweils mit einem 
hydraulischen Antriebsmotor (129, 130) versehen 35 
und je nach Kehrrichtung wechseiweise angetrie- 
benwerden. 

4. Anbauschneepflug nach einem der Ansprttche 1, 
2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB das untere 
Trum (26') des BOrstenbandes (126) durch mehrere 40 
von federbelasteten oder gewichtsbelasteten 
Schwenkarmen (140- 145) getragene Andruckwal- 
zen (146—154) nach unten beaufschlagt ist 

5. Anbauschneepflug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwenkarme (140-145) 45 
vertikal beweglich an einer oder zwei sich zwischen 
den beiden Bandwalzen (127, 128) erstreckenden 
und an den Haltern (10, 11) befestigten Schiene 
(139) gefuhrt oder schwenkbar gelagert sind. 

6. Anbauschneepflug nach einem der Ansprttche 1 50 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das BQrsten- 
band (167) eine Breite von wenigstens 30 cm auf- 
weist und mit wenigstens vier Borstenreihen (156) 
besetztist 

7. Anbauschneepflug nach einem der Ansprttche 1, 55 
2 oder 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das 
endlose Bfirstenband (126) aus einer Vielzahl gelen- 
kig miteinander verbundener Bttrstenglieder (155) 
besteht und daB zu deren Fuhrung entlang beider 
Langsseiten des unteren Trums Ftthrungsschienen 60 
(160, 161) angeordnet sind. 

8. Anbauschneepflug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einzelnen Bttrstenglieder 
(155) an ihren beiden die Langskanten des Bursten- 
bandes (126) bildenden Enden jeweils durch zwei 65 
FQhrungszapfen (157) in den Ftthrungsschienen 
(160, 161) abgesttttzt sind 

9. Anbauschneepflug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Ftthrungsschienen (160, 161) 
jeweils zwei parallele Ftthrungsflachen aufweisen, 
zwischen welchen die Ftthrungszapfen (157) ge- 
ftthrtsind. 

10. Anbauschneepflug nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bttrstenglieder (155) 
durch zwei Bolzengliederketten (158, 159) mitein- 
ander verbunden sind, welche den beiden Langs- 
kanten des Burstenbandes entlang angeordnet sind. 

1 1. Anbauschneepflug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Rahmengestell (5) 
mittels einer horizontalen Schlittenftthrung (29, 30, 
35, 36) an einem die Schwenklager (38/40, 39/41) 
sowie die AnschluBgelenke (49, 50) der Schwenkzy- 
linder (45, 46) tragenden Zwischenrahmen (32) 
achsparallel zur Kehreinrichtung (6, 126) ver- 
schiebbar gelagert ist 

12. Anbauschneepflug nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum Verschieben des Rah- 
mengestells (5) relativ zum Zwischenrahmen (32) 
ein im wesentlichen achsparallel zur Kehreinrich- 
tung (6, 126) angeordneter, hydraulischer Verschie- 
bezylinder (78) vorgesehen ist, der einerseits mit 
dem Rahmengestell (5) und andererseits mit dem 
Zwischenrahmen (32) verbunden ist 

13. Anbauschneepflug nach einem der Ansprttche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das Traggestell 
(43) ein in sich starres Rahmenwerk aufweist, wel- 
ches mittels eines Vertikalrahmenteils (69) an verti- 
kalen Fuhrungselementen (58, 59) eines Montage- 
rahmens (60) vertikal verschiebbar gelagert ist 

14. Anbauschneepflug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden als doppelt 
wirkende Schubmotoren mit einseitiger Kolben- 
stange (15, 16) ausgebildeten Niveauzylinder (17, 
18) jeweils in Abwartsrichtung fiber elektrische 
Schaltventile (104, 105) und Druckleitungen (107, 
108) an eine hydraulische Druckquelle anschlieBbar 
sind, welche jeweils von ebenfalls an die Drucklei- 
tungen (102, 103) angeschlossenen, einstellbaren 
hydraulischen Druckschaltern (111, 112) steuerbar 
sind. 

15. Anbauschneepflug nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Schaltventile 4/3-Wege- 
ventile (104, 105) verwendet sind, die in ihrer Mit- 
telstellung einen drucklosen Pumpenstromumlauf 
zulassen. 

16. Anbauschneepflug nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die sich bei einer Ab- 
wartssteuerung entleerenden unteren Zylinder- 
kammern der beiden Niveauzylinder (17, 18) je- 
weils wechseiweise entweder Qber einstellbare 
Druckbegrenzungs-Ventile (115, 116) an eine 
Rttcklaufleitung (110) oder tiber eine mit einem 
Rttckschlagventil (117, 118) versehene Nebenlei- 
tung an die Druckleitung (107, 108) anschlieBbar 
sind. 

17. Anbauschneepflug nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Druckbegrenzungs-Venti- 
le (115, 116) jeweils auf einen dem Gewicht der 
Kehreinrichtung (6, 126) entsprechenden Grenz- 
druckwert eingestellt sind. 

18. Anbauschneepflug nach Anspruch 1, 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Druckleitungen 
(95, 96) der beiden hydraulisch jeweils nur einseitig 
beaufschlagbaren Schwenkzylinder (45, 46) durch 
zwei zu einem Schockventil (97) zusammengeschal- 
tete, einstellbare Druckbegrenzungs-Ventile (100, 
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101) kurzschlieBbar und jeweils wechselweise sepa- Anbauschneepflug zu verwenden, der nicht ver- 

rat uber ein 4/3-Wegeventil (98) an die Drucklei- schwenkbar ist, sondern stets auf die gleiche Seite be- 

tung (99) bzw. Rucklaufleitung (90) anschlieBbar fordert und der deshalb einfacher und biiliger sein kann. 

sind Ein solcher Schneepflug geniigt aber fur einen univer- 

19. Anbauschneepflug nach Anspruch 12 oder 18, s sellen Einsatz nicht 

dadurch gekennzeichnet, daB der als doppelt wir- Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen An- 

kender Schubmotor eingesetzte Verschiebezylin- bauschneepflug der eingangs genannten Art zu schaf- 

der (78) Uber ein 4/3-Wegeventil (84) ansteuerbar fen, der auf gleich einfache Weise wie die bisher bekann- 

ist, das elektrisch gleichzeitig mit dem 4/3-Wege- ten SchneepflOge an die Anbauplatte eines beliebigen 

ventil (98) der beiden Schwenkzylinder (45, 46) ge- io Lastkraftfahrzeuges montiert werden kann und mit dem 

schaltet wird es moglich ist, auch die von der SchQrfleiste Qberfahre- 

20. Anbauschneepflug nach Anspruch 18 oder 19, nen, d.h. liegengelassenen Raumgutreste vollstandig 
dadurch gekennzeichnet, daB an die beiden zu den und je nach Erfordernis auf die eine oder andere Langs- 
beiden Kammern des VerschiebezyJinders (78) fiih- seite des Fahrzeuges zu befordern, also eine vollstandi- 
renden Hydraulikleitungen (81, 82) jeweils einstell- t5 ge sogenannte Schwarzraumung durchzufuhren. 

bare Druckbegrenzungsschalter (92, 93) ange- Gelost wird diese Aufgabe nach der Erfindung da- 

schlossen sind, welche bei Betatigung die beiden durch, daB zwischen dem Schwenklager des Tragge- 

4/3-Wegeventile (98, 84) der beiden Schwenkzylin- stells und der Pflugschar in einem Rahmengestell mittels 

der (45, 46) einerseits und des Verschiebezylinders hydraulischer Niveauzylinder hohenverstellbar eine von 

(78) andererseits gemeinsam in ihre Mittelstellung 20 einem oder zwei Hydraulikmotoren angetriebene Kehr- 

schalten, in welcher die Druckleitungen (85, 99) und einrichtung in Form einer Kehrwalze oder in Form ei- 

die Rflcklaufleitungen (86, 90) von den Schwenkzy- nes endlos Uber zwei quer zur Pflugschar verlaufende 

lindern (45, 46) bzw. dem Verschiebezylinder (78) Bandwalzen oder Kettenraderpaare laufenden Bursten- 

abgekoppelt sind. bandes achsparallel zur Pflugschar angeordnet ist 

21. Anbauschneepflug nach Anspruch 19 oder 20, 25 Der besondere Vorteil des erfindungsgemaBen An- 
dadurch gekennzeichnet, daB in den beiden das bauschneepfluges besteht darin, daB er uberall dort, wo 
4/3-Wegeventil (84) mit dem Verschiebezylinder bisher Anbauschneepfltige der eingangs genannten Art 
(78) verbindenden Hydraulikleitungen (81, 82) ein ohne Kehreinrichtung angebaut werden konnten, mit 
entsperrbares Zwillings-Rilckschlagventil (83) ein- der Kehreinrichtung auch eingesetzt werden kann, ohne 
gesetztist. 30 daB es dazu einer Anderung der Anbauvorrichtung be- 

darf. Der erfindungsgemaBe Anbauschneepflug kann 

Beschreibung somit an jedes mit einer entsprechenden Anbauplatte 

versehene und mit einer Hydraulikanlage ausgerustete 

Die Erfindung betrifft einen Anbauschneepflug, ins- Nutzfahrzeug angebaut und zum Schwarzraumen be- 

besondere fur Lastkraftfahrzeuge, die an ihrer Frontsei- 35 nutzt werden. 

te eine vertikale Anbauplatte aufweisen, bestehend aus Dabei hat die Ausgestaltung der Erfindung gemaB 

einer Pflugschar, die mittels eines mittig angeordneten Anspruch 2 den Vorteil, daB sich die Lage der Kehrwal- 

Schwenklagers um eine vertikale Schwenkachse zenachse bzw. der Bandwalzen oder Kettenraderpaare 

schwenkbar an einem Traggestell befestigt ist, welches relativ zum Rahmengestell bzw. relativ zur Lage der 

an der Anbauplatte einhangbar und mit einem die Pflug- 40 Pflugschar in gewissen Grenzen verandern und jeder- 

schar vertikal bewegenden hydraulischen Hebezylinder zeit der Ebene der zu raumenden Flache anpassen kann. 

sowie mit zwei die Pflugschar um die vertikale Wahrend es grundsatzlich auch detikbar ware, zum 

Schwenkachse verschwenkenden hydraulischen Antrieb des Btirstenbandes sowohl ftir die Kehrrichtung 

Schwenkzylindern versehen ist nach links als auch fttr die Kehrrichtung nach rechts nur 

SchneepflOge haben bekanntlich den Nachteil, daB 45 eine der Bandwalzen bzw. nur eines der beiden Ketten- 

sich ihre Schurfkanten, die iiber die zu reinigenden bzw. raderpaare mit einem richtungsumkehrbaren Antriebs- 

vom Schnee zu befreienden Flache gleiten, sich den Un- motor zu versehen, hat die Ausgestaltung der Erfindung 

ebenheiten dieser Flache nicht anpassen kdnnen und gemaB Anspruch 3 den Vorteil, daB die beiden Bandwal- 

daB sie deshalb nicht in Lage sind, diese Flachen restlos zen bzw. Kettenraderpaare wechselweise separat so an- 

von Schnee, Eis und sonstigen Stoffen zu befreien, die in 50 getrieben werden konnen, daB das untere Trum des 

muldenartigen oder sonstigen Vertiefungen der zu rei- BOrstenbandes jeweils direkt unter Ausubung einer 

nigenden Flache liegen. Zugkraft, die in Kehrrichtung wirkt, angetrieben wer- 

Um diesen Nachteil zu beheben, ist man bereits dazu den kann. Dadurch ergibt sich jeweils die bestmogliche 

Qbergegangen, SchneepflOge an Fahrzeuge anzubauen, Zugspannung am unteren Trum, wahrend das obere 

die mit drehend angetriebenen Kehrwalzen versehen 55 Trum mehr oder weniger durchhangen kann. 

sind. Bei einem bekannten Fahrzeug, das auf diese Art Eine weitere wichtige Ausgestaltung der Erfindung 

eingesetzt worden ist, handelt es sich um einen Unimog, ist der Gegenstand des Anspruches 4 insofern, ais durch 

bei dem zwischen der Vorder- und Hinterachse eine die federbelasteten oder gewichtsbelasteten Andruck- 

heb- und senkbare, schrag zur Fahrzeuglangsachse ver- elemente die Bflrsten des unteren Trums auch bei un- 

Iaufende Kehrwalze angeordnet ist und an dessen 60 ebenen Verkehrs- oder Raumflachen stets und mdg- 

Frontseite auf herkommliche .Weise an einer Anbau- lichst fiber die gesamte Trumiange eine gleichmaBig gu- 

platte ein Anbauschneepflug der eingangs genannten te BerUhrung bzw. Kehrwirkung gewahrleistet ist 

Art angebaut ist. Dabei ist es selbstverstandlich unerlaB- Durch die Ausgestaltung der Erfindung gemaB An- 

lich, daB der Schneepflug stets die gleiche Schragstel- spruch 5 wird sichergestellt, daB die gute Kehrwirkung 

lung aufweist wie die zwischen den Achsen des Fahrzeu- 65 auch bei seitlich schrag abfallender Verkehrs- oder 

ges angeordnete Kehrwalze, so daB beide das Kehrgut Raumfiache gewahrleistet bleibt Um die Kehrieistung 

auf die gleiche Langsseite des Fahrzeuges befdrdern. Es zu erhdhen, sollte das BQrstenband eine Breite von we- 

ist zwar bei solchen Fahrzeugen moglich, auch einen nigstens 30 cm gemaB Anspruch 6 aufweisen. Durch die 
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Ausgestaltung der Erfindung gemaB Anspruch 7 wird 
die Kehrleistung insofern verbessert, als das die Kehrar- 
beit ausfibende Trum des BQrstenbandes seitlich derart 
gefuhrt wird, daB die einzelnen BorstenbQschel und die 
sie tragenden Abschnitte des Btirstenbandes jeweils in 
einer fOr die Kehrwirkung optimalen Lage gehalten 
werden kflnnen. 

Dabei wird durch die Ausgestaltung gemaB Anspruch 
8 verhindert, daB sich die einzelnen BOrstenglieder und 
die daran befestigten Borstenbuschel in eine Schraglage 
stellen konnen, wobei es vorteilhaft ist, wenn die Ffih- 
rungsschienen jeweils zwei parallel zueinander verlau- 
fende FQhrungsflachen aufweisen, zwischen welchen die 
Ffihrungszapfen gefuhrt sind, so daB sie weder nach 
oben noch nach unten ausweichen kdnnen. 

Die Ausgestaltung gemaB Anspruch 10 ist insofern 
von Vorteil, als sich die einzelnen, das Bfirstenband ins- 
gesamt darsteilenden Btirstenglieder durch zwei Bol- 
zengliederketten relativ einfach miteinander verbinden 
lassen und daB der Antrieb des Btirstenbandes jeweils 
durch KettenrSderpaare erfolgen kann, fiber welche die 
Bolzengliederketten gefuhrt werden. 

Durch die gemaB Anspruch 11 vorgesehene Ver- 
schiebbarkeit des sowohl die Kehrwalze als auch die 
Pflugschar tragenden Rahmengestells relativ zum 
Schwenklager bzw. relativ zum Traggestell ist die Mog- 
lichkeit gegeben, die sich in bezug auf die Fahrzeug- 
langsmittelachse bei der SchrSgstellung der Pflugschar 
ergebende Asymmetrie zu kompensieren. Diese Asym- 
metrie entsteht namlich dadurch, daB die seitlichen En- 
den bzw. Ecken der Schfirfleiste der Pflugschar beim 
Verschwenken der Pflugschar aus der rechtwinklig zur 
FahrzeuglSngsachse verlaufenden Querlage in die eine 
oder andere Schraglage auf Kreisbogen beziiglich der 
FahrzeuglSngsachse unterschiedliche Bewegungen aus- 
ffihren: Wahrend sich die bei der Schwenkbewegung 
jeweils nach hinten, also zum Fahrzeug hin bewegende 
Endkante der Schfirfleiste sich gleichzeitig auf dem 
Kreisbogen auch nach auBen, d. h. von der Fahrzeug- 
langsmittelachse wegbewegt, bewegt sich die jeweils 
gegenuberliegende Endkante der Schfirfleiste auf die 
Langsmittelachse zu. Je nach Abstand der Schfirfleiste 
vom Schwenklager, je nach Schwenkwinkel kann dieser 
Versatz bzw. die Asymmetrie 50 cm und mehr betragen. 

Durch die Ausgestaltung der Erfindung gemaB An- 
spruch 12 kann diese Asymmetrie auf sehr einfache 
Weise automatisch beim Verschwenkvorgang beseitigt 
werden. 

Wahrend bei bekannten Anbauschneepfltigen als 
Traggestell haufig Parallellenker verwendet werden, 
bietet die Ausgestaltung der Erfindung gemaB An- 
spruch 13 den wesentlichen Vorteil einer hdheren Stabi- 
litat und VerschleiBfestigkeit, da keine schlagempfindli- 
chen Parallellenkerlager vorhanden sind. 

Die Ausgestaltung der Erfindung gemaB Anspruch 14 
tragt insofern erheblich zur Verbesserung der Arbeits- 
weise der Kehrwalze bei, als es mit Hilfe der einstellba- 
ren Druckschalter moglich ist, die Kehrwalze mit einem 
nahezu konstanten Anpressdruck auf die zu reinigende 
Flache zu pressen. wobei sich dieser AnpreBdruck unab- 
hangig von der Achslage der Kehrwalze und auch unab- 
hangig von dem sich infolge der Borstenabnfltzung an- 
dernden Kehrwalzendurchmesser selbsttatig einregelt 

Die Ausgestaltung gemaB Anspruch 15 betrifft eine 
einfache MaBnahme zur Erhohung der Funktionssicher- 
heit der hydraulischen Ansteuerung. 

Mit Hilfe der Ausgestaltung der Erfindung gemaB 
Anspruch 16 wird eine Verbesserung der Andruckrege- 



lung insofern erzielt, als sich das Eigengewicht der 
Kehrwalze in seiner Wirkung als zusatzliche AnpreB- 
kraft eliminieren laBt, indem die Druckbegrenzungsven- 
tile gemaB Anspruch 17 eingestellt werden. 
5 Mit Hilfe der Ausgestaltung der Erfindung gemafl 
Anspruch 18 lassen sich durch schlagartige Uberbela- 
stungen an der Pflugschar auftretende Beschadigungs- 
gefahren sowohl mechanischer als auch hydraulischer 
Art weitgehend vermeiden, d. h. es laBt sich die Arbeits- 
io sicherheiterhdhen. 

Durch die Ausgestaltung gemaB Anspruch 19 laBt 
sich der Ausgleich der beim Verschwenken der Pflug- 
schar auftretenden Asymmetrie mit einfachen Mitteln 
f unktionssicher und automatisch durchf fihren. Dem glei- 
15 chen Zweck dient auch die Ausgestaltung gemaB An- 
spruch 20, durch welche auf einfache Weise nach einem 
Schwenkvorgang die jeweilige Endstellung der Schnee- 
pflugschar fixiert wird. Durch die Ausgestaltung der Er- 
findung gemaB Anspruch 21 ist sichergestellt, daB sich 
20 die jeweils eingestellte Schrag- oder Querlage der 
Schneepflugschar nicht selbsttatig verandern kann. 

Anhand der Zeichnung wird im folgenden ein Ausf fih- 
rungsbeispiel der Erfindung naher erlautert Es zeigt 
Fig. 1 einen Anbauschneepflug mit Kehrwalze in Sei- 
25 tenansicht; 

Fig. 2 eine Schnittansicht II-II aus Fig. 1 ; 
Fig. 3 den Anbauschneepflug der Fig. 1 in Drauf sicht; 
Fig. 4 in Drauf sicht den Anbauschneepflug der Fig. 1 
in Schragstellung an die frontseitige Tragplatte eines 
30 Lastkraftfahrzeugesangebaut; 

Fig. 5 ein Schaltbiid der hydraulischen Ansteuerung 
ffir den Verschiebezylinder und die beiden Schwenkzy- 
linder; 

Fig. 6 ein Schaltbiid der hydraulischen Ansteuerung 
35 fur die beiden hydraulischen Niveauzylinder der Kehr- 
walze* 

Fig. 7 einen Anbauschneepflug mit einem Bfirsten- 
band in Seitenansicht; 
Fig. 8 eine Seitenansicht VIII- VIII aus Fig. 7; 
40 Fig. 9 den Anbauschneepflug der Fig. 7 in Draufsicht; 
Fig. 10 in Draufsicht einen Abschnitt des unteren 
Trums eines aus einer Vielzahl von Bfirstengliedern be- 
stehenden BQrstenbandes; 
Fig. 1 1 eine Seitenansicht XI-XI aus Fig. 10; 
45 Fig. 12 eine Schnittansicht XII-XII aus Fig. 10; 

Fig. 13 ein Bfirstenglied im Schnitt nach der Schnitt- 
ebene XIII-XIII aus Fig. 12. 

Der in der Zeichnung dargestellte Anbauschneepflug 
besteht aus einer Pflugschar 1, die mittels Verbindungs- 
50 streben 2 und 3, welche an Versteifungsblechen 4 befe- 
stigt sind, starr mit einem Rahmengestell 5 verbunden 
ist, welches zudem eine mit einer Haube 6' versehene 
Kehrwalze 6 tragi Das Rahmengestell 5 besteht aus 
zwei horizontalen, parallel zur Pflugschar 1 verlaufen- 
55 den Querholmen 7 und 8, die in vertikalem Abstand 
fibereinander angeordnet und durch seitliche, vertikale, 
im Querschnitt rechteckige Ffihrungsrohre 9 und 10 
starr miteinander verbunden sind In den Fflhrungsroh- 
ren 9 und 10 sind jeweils axial, d h. vertikal bewegliche 
60 Tragrohre 11 bzw. 12 teleskopartig geftihrt, deren Au- 
Benprofiie dem Innenprofii der Ffihrungsrohre 9 und 10 
entsprechen. Diese Tragrohre 11 und 12 sind jeweils 
durch Gelenkverbindungen 13 bzw. 14 an Kolbenstan- 
gen 15 bzw. 16 von hydraulischen Niveauzylindern 17 
65 bzw. 18 befestigt, die in den Ffihrungsrohren 19 bzw. in 
den Hohlraumen der Tragrohre 11 und 12 angeordnet 
und an ihren oberen Enden durch Gelenkverbindungen 
19 bzw. 20 befestigt sind. Wie nachstehend noch naher 
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erlautert wird, handelt es sich bei den Niveauzylindern sowie der daran befestigten Kehrwalze 6 und Pflug- 
17 und 18 um doppelt wirkende hydraulische Schubmo- schar 1 aus der in Fig. 3 dargestellten Mittelposition ca. 
toren, die zum Heben und Senken der Kehrwalze 6 25° bis 30° nach rechts oder links beispielsweise in die in 
dienen. An den unteren Enden der Tragrohre 1 1 und 12 Fig. 4 dargestellte Arbeitsposition verschwenken. 
sind jeweils Tragarme 21 bzw. 22 befestigt an denen 5 Das Traggestell 43 ist mittels Gleitfuhrungen 56 und 
uber elastische Kreuzgelenke 23 bzw. 24 die aus einem 57 an vertikalen Fiihrungssaulen 58 bzw. 59 eines verty 
Walzenkern 25 und radialen Burstenbuscheln 25' beste- kalen Montagerahmens 60 vertikal verstellbar gefQhrt 
hende Kehrwalze 6 drehbar gelagert ist Zur Aufnahme und zudem durch einen hydraulischen Hebezylinder 61 
der an den beiden Enden des Walzenkerns 25 vorgese- heb- und senkbar. Der Montagerahmen 60 ist auf seiner 
henen, in der Zeichnung nicht sichtbaren Wellenstflmpfe 10 dem Traggestell 43 abgewandten Seite mit hakenf ormi- 
sind jeweils Lagerkafige 26 und 27 vorgesehen, die mit gen Kupplungselementen 62 und 63 versehen, durch 
den Kreuzgelenken 23 bzw. 24 verbunden sind. Durch welche der, wie in Fig. 4 dargestellt ist, an der frontseiti- 
die zwischen den Lagerkafigen 26 und 27 einerseits und gen Tragplatte 66' eines Lastkraftfahrzeuges 66 (Fig. 4) 
den Tragarmen 21 und 22 andererseits angeordneten befestigt werden kann. Die Hone des Montagerahmens 
Kreuzgelenke 23 und 24 ist eine elastische Aufhangung is 60 ist, wie sich ohne weiteres aus Fig. 1 erkennen laMJt, 
der Kehrwalze 6 gewahrleistet, durch welche in gewis- etwa doppelt so groB wie die H6he des Traggestells 43, 
sen Grenzen Schragstellungen der Kehrwalzenachse so daB eine Hohe.nverstellung des Traggestells 43 im 
ermQglicht werden, die eine Anpassung der Kehrwal- Montagerahmen 60 mdglich ist, die etwa der Hohe des 
zenlage an die jeweils gegebenen Ebenen oder schiefen Traggestells 43 entspricht 

VerkehrsflachenzulaBt 20 Wie bereits angedeutet, wird die Hdhenverstellung 

Angetrieben wird die Kehrwalze von einem nur sche- des Traggestells 43 mit der daran befestigten Pflugschar 
matisch angedeuteten Hydromotor 28, der koaxial zur 1 und Kehrwalze 6 mit Hilfe des Hebezylinders 61 
Achse der Kehrwalze 6 im Lagerkafig 26 angeordnet ist durchgef uhrt Zu diesem Zweck ist der Hebezylinder 61 
Dabei besteht auch die MSglichkeit, einen zweiten Hy- an seinem oberen Ende mittels eines Gelenkes 64 an 
dromotor zum Antrieb der Kehrwalze 6 vorzusehen, 25 einem Sttitzarm 65 des Montagerahmens 60 befestigt, 
der dann in dem anderen Lagerkafig 27 angeordnet sein wahrend seine Kolbenstange 66 durch ein Gelenk 67 an 
kdnnte. einem Quersteg 68 an der Unterseite des Traggestells 43 

Das Rahmengestell 5 ist auf seiner der Pflugschar 1 angelenkt ist Der Quersteg 68 ist an den beiden unteren, 
abgekehrten Seite mit zwei in vertikalem Abstand von- vom Lagerauge 42 jeweils syrnmetrisch schrag zur Sym- 
einander angeordneten, prismenartig profilierten Fflh- 30 metrieebene 55 verlaufenden und am hinteren vierecki- 
rungsschienen 29 und 30 versehen, die sich von der ver- gen Rahmenteil 69 des Traggestells 43 befestigten Rah- 
tikalen Mittelebene 31 des Rahmengestells 5 gleich weit menschenkeln 70, 71 angeschweiBt, und zwar an einer 
nach beiden Seiten erstrecken und insgesamt etwa zwei Stelle, die ziemlich nahe an dem vom Lagerzapfen 40 
Drittel der Gesamtbreite des Rahmengestells 5 einneh- und dem Lagerauge 42 gebildeten unteren Schwenkla- 
men. An diesen Fuhrungsschienen 29 und 30 ist langs- 35 ger angeordnet ist damit die an den Gleitfuhrungen 56 
verschiebbar ein Zwischenrahmen 32 gefuhrt, der etwa und 57 auftretenden Kraftkomponenten beim Hochfie- 
halb so lang ist wie die Fuhrungsschienen 29 und 30. ben des Traggestelles 43 eine gute Gleitfilhrung an den 
Dieser Zwischenrahmen 32 besitzt an seinen oberen Fiihrungssaulen 58 und 59 zulassen. 
und unteren Langsholmen 33 und 34 jeweils Profillei- Die an der Oberseite des Rahmenteils 69 deckungs- 
sten 35 und 36, die formschlussig in die prismenartigen 40 gleich Uber den unteren Rahmenschenkeln 70 und 71 
Fuhrungsschienen 29 und 30 eingreifen. In seiner Mitte angeordneten Rahmenschenkel 72 und 73 sind mit dem 
besitzt der Zwischenrahmen 32 an den Rflckseiten der Lagerauge 41 verbunden und durch die bereits erwahn^ 
beiden Langsholme 33 und 34 jeweils koaxiale StGtzIa- ten schragen Streben 43' auch mit den jeweils darunter 
ger 37 und 38, deren Lagerzapfen 39 und 40 in Lagerau- angeordneten unteren Schenkeln 70 bzw. 71. SchlieBlich 
gen 41 bzw. 42 eines Traggestells 43 koaxial zu einer 45 sind auch die beiden Lageraugen 41 und 42 unmittelbar 
gemeinsam vertikalen Schwenkachse 44 gelagert sind. durch eine vertikale Stutze 74 miteinander verbunden, 
Das Traggestell 43 besteht aus einem in Draufsicht drei- so daB das Traggestell 43 insgesamt ein starres, zur 
eckfdrmigen und in Seitenansicht rechteckfSrmigen, in Obertragung hoher Tragkrafte geeignetes Gebilde dar- 
sich starren Rahmen, der durch schragverlaufende Stre- stellt 

ben 43' versteift ist Dieses Traggestell 43 steht auBer 50 Auf der der Pflugschar 1 zugekehrten Vorderseite ist 
durch die Schwenklager 37/39 bzw. 38/40 auch durch der Zwischenrahmen 32 mit zwei gemeinsam ein Lager- 
zwei Schwenkzylinder 45 und 46 mit dem Zwischenrah- auge bildenden Lagerlaschen 75 und 76 versehen, die in 
men 32 in Verbindung. Wahrend die Kolbenstangen 47 der Symmetrieebene 55 des Traggestells 43 liegen und 
bzw. 48 dieser beiden Schwenkzylinder 45, 46 mittels somit auch in der Mitte des Zwischenrahmens 32 und 
Gelenkaugen 49 bzw. 50 an den auBeren Enden des 55 die in das Rahmengestell 5 hineinragen. An diesen La- 
Zwischenrahmens 32 angelenkt sind, sind die Schwenk- gerlaschen 55 und 56 ist die Kolbenstange 77 eines hy- 
zylinder 45 und 46 jeweils durch Gelenke 51 und 52 mit draulischen Verschiebezylinders 78 mittels eines Gelen- 
StOtzlaschen 53 verbunden, die in der Mitte eines Rah- kes 77' angelenkt der seinerseits mittels eines Gelenkes 
menschenkels 54 des Rahmengestells 43 angeordnet 79 Qber ein Zwischenstflck 80 mit dem vertikalen Fflh- 
sind, welcher die Grundseite des gleichschenkligen eo rungsrohr9 des Rahmengestells 5 verbunden ist 
Dreiecks bildet welches das Traggestell in Draufsicht Dieser Verschiebezylinder 78 ist als doppelt wirken- 
darstellt Durch diese Anordnung schlieBen die beiden der hydraulischer Schubmotor ausgebildet und durch 
Schwenkzylinder 45 und 46 in der Mittelstellung, in wel- eine hydraulische Ansteuereinrichtung ansteuerbar, die 
cher die beiden Kolbenstangen 47 und 48 jeweils gleich schematisch in Fig. 5 in Verbindung mit einer Ansteuer- 
weit ausgefahren sind, in symmetrischer Anordnung zur 65 einrichtung fur die beiden Schwenkzylinder 45 und 46 
Symmetrieebene 55 des Traggestells 43 einen Winkel a dargestellt und nachfolgend naher beschrieben ist. 
von ca. 85°. Mit Hilfe dieser Schwenkzylinder 45, 46 laBt Der Verschiebezylinder 78 dient zum Verschieben 
sich der Zwischenrahmen 32 mit dem Rahmengestell 5 des Rahmengestells 5 mit der Pflugschar 1 und der 
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Kehrwalze 6 relativ zum Zwischenrahmen 32, der wie 
vorstehend erlautert durch seine Profilleisten 35 und 36 
mit den Fflhrungsschienen 29 und 30 des Rahmenge- 
stells 5 verschiebbar im Eingriff steht Diese Verschieb- 
barkeit ist aus folgendem Grand erforderlich: 
Wie am besten aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, hat die 
untere Schilrfkante 1' der Pflugschar 1 wegen der un- 
mittelbar dahinter angeordneten Kehrwalze 6 einen re- 
lativ groBen Abstand r von der Schwenkachse 44, um 
welche das Rahmengestell 5 mit dem Zwischenrahmen 
32 aus der in Fig. 3 dargesteilten Mittellage entweder 
nach links oder nach rechts um einen Winkel fi yon 
beispielsweise 25° schwenkbar ist, so daB die Pflugschar 
1 z. B. die in Fig. 4 dargestellte, um den Winkel P von 25° 
zur Symmetrieebene 55 des Traggestells 43 und somit 
auch zur Langsmittelachse des Kraftfahrzeuges 66 
schragstehende Lage einnehmen kann. In Fig. 4 ist in 
strichpunktierten Linien die symmetrische Mittellage 
der Pflugschar angedeutet, in welcher die auBeren Ek- 
ken der Schurfleiste die mit R 0 bzw. L 0 bezeichneten 
Lagen einnehmen. Beim Verschwenken aus dieser Mit- 
telposition in die in Fig. 4 dargestellte rechte Schwenk- 
position wurde sich ohne das Wirksamwerden des Ver- 
schiebezylinders 78 eine Schwenkbewegung der rech- 
ten Schtlrfleistenecke in die Position R 1 auf dem Kreis- 
bogen K 1 ergeben, wahrend sich gleichzeitig die Hnke 
Schurfleistenecke auf dem Kreisbogen K2 in die Posi- 
tion L 1 begibt Dabei bewegt sich die rechte Schurflei- 
stenecke um das MaB b 1 von der Symmetrieebene 55 
weg nach auBen, wahrend sich die linke Schiirfleistenek- 
ke um das MaB b2 zur Symmetrieebene 55 hinbewegt 
Die Kreisbogen K 1 und K2 haben die gleichen Radien 
und den gleichen Mittelpunkt = Schwenkachse 44. 

Wie aus Fig. 4 erkennbar ist, ist das MaB b 2 mehr als 
doppelt so groB wie das MaB b 1, was bedeutet, daB die 
von der Schurfleiste in insgesamt bei einer Geradeaus- 
fahrt in Richtung der Symmetrieebene 55 erfaBte 
Raumbreite nicht mehr symmetrisch ist zur Langsmit- 
telachse des Fahrzeuges, sondem daB sich bei dieser 
Schwenkbewegung eine Asymmetrie ergibt, deren Gr6- 
Be dem Wert 61 + 62 entspricht Dasselbe ergibt sich 
seitenverkehrt, wenn eine Verschwenkung der Pflug- 
schar 1 um den Winkel p von 25° nach links erfolgt und 
die Hnke Schurfleistenkante aus der Position L0 in die 
Position L 1 bzw. die rechte Schurfleiste aus der Posi- 
tion R 0 in die Position R 2 gelangt 

Um diese Asymmetrie auszugleichen, ist es erforder- 
lich, eine Verschiebung des Rahmengestells 5 mit der 
Pflugschar 1 und der Kehrwalze 6 relativ zum Zwi- 
schenrahmen 32 bzw. zur Schwenkachse 44 zu vollzie- 
hen, deren MaB 



b\±b2, 
a « o /cos a 



entspricht 

Diese Verschiebung um das MaB a wird gleichzeitig 
mit der Schwenkbewegung durch den Verschiebezylin- 
der 78 bewirkt, indem gleichzeitig mit der entsprechen- 
den Beaufschlagung eines der Schwenkzylinder 45 oder 
46 der Verschiebezylinder 78 in der einen oder anderen 
Richtung beaufschlagt wird. 

Der Verschiebezylinder 78 ist, wie in Fig. 5 darge- 
stellt, beiderends jeweils an eine Hydraulikleitung 81 
bzw. 82 angeschlossen, die fiber ein sperrbares Zwil- 
lings-Ruckschlagventil 83 an ein 4/3-Wegeventil 84 an- 
geschlossen sind, welches elektrisch ansteuerbar ist und 



eingangsseitig mit einer Druckleitung 85 sowie einer 
Rucklaufleitung 86 verbunden ist Die Druckleitung 85 
steht fiber einen einstellbaren Konstantstromteiler 94 
mit einem vorgeschalteten 3/2-Wegeventil 87 in Verbin- 
5 dung, welches fiber eine Druckleitung 88 mit einer nicht 
dargesteilten hydraulischen Druckquelle, z.B. einer 
Pumpe verbunden ist und diese Druckleitung 88 in sei- 
ner Ruhestellung mit einer Rficklaufleitung 89 verbin- 
det, welche an eine Sammel-Rficklaufleitung 90 ange- 
io schlossen ist, die zu dem Vorratsbehalter 91 des hydrau- 
lischen Druckmittels ffihrt An diese Sammel-Rficklauf- 
leitung 90 ist auch die Rficklaufleitung 86 des 4/3-Wege- 
ventils 84 angeschlossen. 
An die beiden Leitungen 81 und 82 sind jeweils ein- 
15 stellbare, hydraulische Druckschalter 92 bzw. 93 ange- 
schlossen, die jeweils dann, wenn die Kolbenstange 77 
bzw. der daran befestigte Kolben im Verschiebezylinder 
78 eine seiner beiden Endlagen erreicht hat, das Um- 
schalten des 4/3-Wegeventils 84 in seine Mittelstellung 
20 bewirken. Das Schalten des 4/3-Wegeventils 84 in eine 
seiner beiden Schaltpositionen a oder b erfolgt mittels 
einer an sich bekannten und deshalb hier nicht darge- 
steilten elektrischen Relaissteuerung, in welche auch die 
beiden Druckschalter 92 und 93 einbezogen sind 
25 Das aus zwei kreuzweise zusammengeschalteten ge- 
steuerten Rfickschlagventilen bestehende entspannbare 
Zwillirigs-RQckschlagventil 83 dient zur absolut dichten 
Absperrung der beiden Leitungen 81 und 82, damit sich 
eine im 4/3-Wegeventil 84 vorhandene Leckage nicht 
30 nachteilig auswirken und zur selbsttatigen Verstellung 
der Kolbenstange 77 im Verschiebezylinder 78 ffihren 
kann. Die beiden Schwenkzylinder 45 und 46 sind, wie 
das ebenfalls aus Fig. 5 erkennbar ist, jeweils nur einsei- 
tig wirksam, und zwar so, daB bei ihrer Beaufschlagung 
35 die Koibenstangen 47 bzw. 48 jeweils nach auBen ge- 
schoben werden. Aus diesem Grunde sind die beiden 
Verschiebezylinder 45 und 46 jeweils nur an eine hy- 
draulische Leitung 95 bzw. % angeschlossen, welche 
fiber ein sogenanntes Schockventil 97 mit einem elek- 
40 trisch steuerbaren 4/3-Wegeventil 98 verbunden sind. 
Dieses 4/3-Wegeventil 98 steht einerseits fiber eine 
Druckleitung 99 mit dem Konstantstromteiler 94 in Ver- 
bindung, wahrend der zweite eingangsseitige AnschluB 
dieses Ventils mit der Sammel-Rficklaufleitung 90 ver- 
45 bundenist 

Die Ansteuerung des 4/3-Wegeventils 98 erfolgt 
ebenfalls mit einer an sich bekannten, hier nicht weiter 
dargesteilten elektrischen Relaisschaltung. Das Um- 
schalten der beiden 4/3-Wegeventile 84 . und 98 wird 
50 zeitgleich in der Weise bewirkt, daB jeweils dann, wenn 
der Schwenkzylinder 45 fiber die Leitung 96 mit Druck 
beaufschlagt wird, die Druckkammer des Schwenkzylin- 
ders 46 fiber die Leitung 95 mit der Sammel-Rficklauf- 
leitung 90 verbunden ist und gleichzeitig der Verschie- 
55 bezylinder 78 fiber die Leitung 82 unter Druck steht, 
wahrend die andere Kammer fiber die Leitung 81 mit 
der Rficklaufleitung 86 verbunden ist 

In Fig. 4 ist die entgegengesetzte Schwenkstellung 
dargestellt, die dadurch erreicht worden ist, daB der 
60 Schwenkzylinder 46 in der Stellung b des 4/3-Wegeven- 
tils 98 mit Druck beaufschlagt wurde und vom Verschie- 
bezylinder 78 die an die Leitung 81 angeschlossene 
Druckkammer mit der Druckleitung 85 verbunden war. 
Das Schockventil 97 ist zur Vermeidung mechani- 
65 scher oder hydraulischer Schaden vorgesehen, die durch 
Schlagwirkungen an der Pflugschar 1 bei deren Einsatz 
auftreten konnen. Dieses Schockventil 97 besteht aus 
zwei einstellbaren Druckbegrenzungsventilen 100 und 
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101, die kreuzweise ah die beiden hydraulischen Leitun- 
gen 95 und 96 angeschlossen sind und bei Oberiast ein 
KurzschlieBen dieser beiden Leitungen bewirken kon- 
nen. 

Wie bereits vorstehend anhand der Fig. 2 naher erlau- 
tert ist, sind , in den beiden FQhrungsrohren 9 und 10 
hydraulische Niveauzylinder 17 und 18 angeordnet, an 
denen die Tragrohre 11 und 12 mit den Tragarmen 21 
und 22 befestigt sind, welche die Kehrwalze 6 tragen. 
Wie nachstehend anhand der Fig. 6 naher erlautert wird, 
erfolgt die hydraulische Ansteuerung der beiden als 
doppelt wirkende Schubmotoren ausgebildeten Ni- 
veauzylinder 17 und 18 auf folgende Weise: 
An die oberen Druckkammern der Niveauzylinder 17 
und 18 sind jeweils die Druckleitungen 102 und 103 
angeschlossen, die jeweils ausgangsseitig mit einem 
4/3-Wegeventil 104 bzw. 105 verbunden sind, das in sei- 
ner Mittelstellung einen drucklosen Pumpenstromum- 
lauf gewahrleistet und eingangsseitig jeweils fiber einen 
hydraulischen Mengenteiler 106 und Leitungen , 107 
bzw. 108 an eine gemeinsame Druckleitung 109 bzw. an 
einegemeinsame Rflcklaufleitung 110 angeschlossen ist 
Wahrend an die beiden Druckleitungen 102 und 103 
jeweils einstellbare hydraulische Druckschalter 111 und 
112 angeschlossen sind, sind die beiden unteren Kam- 
mern der Niveauzylinder 17 und 18 jeweils fiber hydrau- 
lische Leitungen 113 bzw. 114 und ein einstellbares 
Druckbegrenzungsventil 115 bzw. 116 jeweils an den 
zweiten Ausgang des 4/3-Wegeventils 104 bzw. 105 an- 
geschlossen. Dabei sind den Druckbegrenzungsventilen 
115 und 116 jeweils Ruckschlagventile 117 bzw. 118 par- 
, allelgeschaltet 

Die beiden Druckbegrenzungsventile 115 und 116 
sind so eingestellt, daB sie die vom Gewicht der Kehr- 
walze 6 auf die unteren Druckkammern der Niveauzy- 
linder 17 und 18 ausgeflbten Druckkrafte aufnehmen 
und somit das Gewicht der Kehrwalze kompensieren. 

Wenn in der Stellung a der beiden 4/3-Wegeventile 
104 und 105 fiber die beiden Ruckschlagventile 117 und 
118 sowie fiber die Leitungen 113 und 114 den unteren 
Kammern der beiden Niveauzylinder 17 und 18 Druck- 
mittel zugeffihrt wird, so erfolgt eine Anhebung der 
Kehrwalze 6. Diese Anhebung der Kehrwalze 6 bleibt 
auch dann erhalten, wenn sich die beiden 4/3-Wegeven- 
tile 104 und 105 wieder in ihrer mittleren Schaltstellung 
befinden, die in Fig. 6 dargestellt ist 

Um die Kehrwalze 6 mit einem vorwahlbaren An- 
preDdruck auf eine zu reinigende bzw. vom Schnee zu 
befreiende Verkehrsflache 120 abzusenken, so daB die 
Borsten der Kehrwalze 6 gleichzeitig eine bestimmte 
Berfihrungsflache von beispielsweise 15 cm Breite kon- 
taktieren, werden in der Stellung b der beiden 4/3- We- 
geventile 104 und 105 die oberen Druckkammern der 
beiden Niveauzylinder 17 und 18 mit Druck beauf- 
schlagt, bis die beiden hydraulischen Druckschalter 111 
und 112 ansprechen und im Zusammenwirken mit einer 
•nicht naher dargestellten, im Prinzip jedoch bekannten 
elektrischen Relaisschaltung das Umschalten der beiden 
4/3-Wegeventile 104 und 105 in deren Mittelstellung 
bewirken. Unterschreitet der in der oberen Kammer des 
einen oder anderen Niveauzylinders 17 oder 18 herr- 
schende Druck den am Druckschalter 111 bzw. 112 ein- 
gestellten Wert, so erfolgt wieder eine Umschaltung des 
einen oder anderen 4/3-Wegeventils 104 bzw. 105 oder 
beider dieser Ventile, bis der erforderliche eingestellte 
Druckgrenzwert wieder erreicht ist und die Umschal- 
tung in die Mittelstellung wieder erfolgt 

Mit Hilfe dieser hydraulischen Steuereinrichtung ist 
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es moglich, automatisch die jeweils gewunschte Kehr- 
wirkung der Kehrwalze 6 in optimaler Weise zu ge- 
wahrleisten, und zwar unabhangig von dem sich bei- 
spielsweise infolge des VerschleiBes der Borsten an- 
5 dernden Durchmesser der Kehrwalze 6. Auch die Ni- 
veauregulierung ist dadurch automatisch gegeben, und 
zwar auf beiden Lagerseiten individuell unabhangig 
voneinander, so daB bei einer Schraglage der zu reini- 
genden Verkehrsflache 120 sich die Lage der Kehrwalze 
10 6 dieser Schraglage anpassen kann, indem das Niveau 
des betreffenden Kreuzgelenkes 23 bzw. 24 durch die 
vorstehend beschriebene Druckschaltersteuerung ent- 
sprechend angepaBt wird. 
Letzteres gilt auch fur den nachfoigend anhand der 
15 Fig. 7 bis 13 beschriebenen, statt mit einer Kehrwalze 
mit einem endlosen Biirstenband 126 ausgerttsteten 
Schneepflug, der im Ubrigen gleich aufgebaut und aus- 
gerustet ist wie der in den Fig. 1 bis 6 dargestellte und 
vorstehend beschriebene Schneepflug. In den Fig. 7, 8_. 
20 und 9 sind ffir die Teile, die auch in den Fig. 1 bis 4 
vorhanden sind, die gleichen Bezugszahlen verwendet 

Zur Fuhrung des Burstenbandes 126 sind beim Aus- 
ffihrungsbeispiel der Fig. 7, 8 und 9 zwei Bandwalzen 
127 und 128 vorgesehen, die jeweils separat von Hy- 
25 draulikmotoren 129 bzw. 130 antreibbar sind. Die Band- 
walzen 127 und 128 bestehen jeweils aus HohlzyHndern 
und sind mittels Kreuzgelenken 131 bzw. 132 in rechtek- 
kigen Tragrahmen 133 bzw. 134 gelagert, die ihrerseits 
an den hdhenverstellbaren Tragrohren 11 bzw. 12 befe- 
30 stigt sind. Diese Tragrohre 11 und 12 sind wie beim 
Anbauschneepflug der Fig. 1 bis 4 teleskopartig und 
vertikal beweglich in den FQhrungsrohren 9 und 10 des 
Rahmengestells 5 gefuhrt Auch hierbei sind die Trag- 
rohre 11 und 12 durch Gelenkverbindungen 13 bzw. 14 
35 an den Kolbenstangen 15 bzw. 16 der hydraulischen 
Niveauzylinder 17 und 18 befestigt und somit individuell 
hdbenverstellbar. 

Bei dem in den Fig. 7, 8 und 9 schematisch dargestell- 
ten Ausffihrungsbeispiel besteht das Biirstenband 126 
40 aus einem flexiblen Tragerband, das auf seiner AuBen- 
seite mit rechtwinklig abstehenden, in insgesamt funf 
Langsreihen angeordneten Borstenbfischeln 137 verse- 
hen ist, und das wie ein Flachriemen fiber die beiden 
Bandwalzen 127 und 128 gefuhrt ist, von welchen es 
45 individuell in den beiden unterschiedlichen Laufrichtun- 
gen angetrieben werden kann. Dabei ist der Antrieb so 
vorgesehen, daB das Biirstenband 126, wenn sein unte- 
res Trum 126' in Richtung des Pfeiles 138 (Fig. 8) nach 
rechts lauft, vom rechten Hydraulikmotor 130 angetrie- 
50 ben wird, und wenn es in entgegengesetzter Richtung 
lauft vom linken Hydraulikmotor 129. Dadurch ist si- 
chergestellt daB das untere Trum 126' jeweils durch den 
Antrieb gespannt ist Trotzdem ist es bei einer solchen 
Ausbildung des Burstenbandes erforderlich oder wenig- 
55 stens vorteilhaft das untere Trum 126' durch geeignete 
Mittel einem nach unten gerichteten AnpreBdruck aus- 
zusetzen, damit die Borstenbfischel auf der zu reinigen- 
den Verkehrsflache 120 den gewfinschten Reinigungsef- 
fekt ausfiben kdnnen. Beim vorliegenden AusfUhrungs- 
60 beispiel gemaB Fig. 8 sind zu diesem Zweck an einer 
sich horizontal zwischen den beiden Bandwalzen 127 
und 128 erstreckenden, an den Tragrahmen 133 und 134 
befestigten Schiene 139 jeweils paanyeise Schwenk- 
arme 140 bis 145 angelenkt, die jeweils Andruckrollen 
65 146 bis 151 tragen, die auf der Oberseite des unteren 
Trums 126' aufliegen. Diese Schwenkarme 140 bis 145 
stehen jeweils paarweise unter der Krafteinwirkung 
von Zugfedern 152, 153 bzw. 154, die zwischen den 
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Schwenkhebeln 140 und 141 bzw. 142 bzw. 143 bzw. 144 
und 145 gespannt sind. 

Hingegen ist bei der aus den Fig. 10 bis 13 ersichdi- 
chen. bevorzugten AusfQhrungsform das Burstenband 
126 aus einer Vielzahl von Burstengliedern 155 zusam- 5 
mengesetzt, die jeweils aus langlich-rechteckigen Flach- 
kdrpern, z. B. aus Leichtmetall Holz oder einem geeig- 
neten Kunststoff bestehen kdnnen und die auf ihrer Un- 
terseite jeweils mit zwei Reihen von je funf Borstenbu- 
scheln 156 versehen sind Jedes BQrstenglied 155 weist io 
somit insgesamt zehn Borstenbfischel 156 auf, wobei die 
BorstenbUschel der beiden Reihen eines Burstengliedes 
155 versetzt zueinander angeordnet sein kdnnen. Diese 
unter sich gleich ausgebildeten Burstenglieder 155 sind 
an ihren Schmalseiten jeweils mit zwei nach auBen vor- ts 
stehenden Fuhrungszapfen 157 versehen, die jeweils an 
einer endlosen Hohlbolzen-Gliederkette 158 bzw. 159 
befestigt sind und in seitlich angeordnete, U-fdrmige 
FOhrungsschienen 160 bzw. 161 hineinragen. Diese Fuh- 
rungsschienen 160 und 161 sind allerdings nur endang 20 
der beiden Langsseiten des unteren Trums des von den 
Biirstengliedern 155 gebildeten Burstenbandes ange- 
ordnet, weil das obere Trum keiner solchen Fuhrungs- 
mittel bedarf. Statt der beiden Bandwalzen 127 und 128 
sind in diesem Fall jeweils Kettenraderpaare 162 vorge- 25 
sehen, die jeweils wie die Bandwalzen 127, 128 wechsel- 
weise durch Hydraulikmotoren 129 bzw. 130 angetrie- 
ben werden konnen. Durch die Fuhrungszapfen 157, die 
jeweils an den schmalseitigen Enden der Burstenglieder 
155 angeordnet sind, ist sichergesteilt, daB die Bursten- 30 
glieder sich nicht verkanten konnen und deshalb die 
Burstenbiischel 156 die optimale Kehrleistung und 
Kehrqualitat erbringen. 
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